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@ Hydra u risen betatigte Doppelkuppiung fur em Kraftfahrzeug 

Eine hydra ullach bet*tigt» Doppelkuppiung fur ein Kraft- 
fahrzeug diem zum wechselweisen Kuppefn oin&r ZenxraY- 
welle und diner zu ihr konzentriscHen Honhvelle etnas G«- 
schwindigkeitsvvechsel3«trlobe& mlt dem dutch die Mot^ 
ausg&rtgswette angetriebenen Kupplungsgehausa. E« wiVd 
90 eine Getriebeschaltung ohne Zugkrpftunterbrechung 
erm^gDcht. Das Kupplungsgeheu?? ret bus einer linken 
Deckpfatte und Seitenplstte, ainer rechten Deckplatte und 
Setten plane sovrie etoem sie verbindenden Mantelteil zu- 
aammengesetzt An den Trennebenen zwlschert der fin ken 
Deckplatte und Seiteitplatte sowie der rechten Deckplatta 
und $&tenplatte slnd Ringkolben ei ngepa&t, die mrt Hydrau- 
Ifkdruck beaufschlagbar $ind and fiber stirnseitig an ihnen 
anliegende Zylinderstifte die Leiden Lameilenpakete betSti- 
■ gan. 
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Besohreibang gehSwe 1 umschlowen. Das Kiipplungsgehfiuse t '\st 

re _ „ . fc . t B „ znaatnmengesetzt soft einem ManteJtaH 2 mit radial 

DieErfiiKlqngbfttrifft einehydraubsch betatigte Dop- nach inaen varstehender MUtenplatt* 3, einer stirnraitig 

peUoypJung for cm Kraftfabrzcug nach dern Oberbe- am Mantdteil 2 uilingenden linken SeitonplaHe 4 und 

griff des Ampmch 1. 5 einer an sie angeflanschten linken Deckplaoe 5, sowie 

Eine derartige Doppdkupplung ht aus DE-OS doer rcchten Sehenptatte 6 und einer an sfe ange- 

35 26 630 bckarwL Zwei zueinander und zu dner Zcu- flanjcfeten rechten Deckplatte 7. Dutch sechs am UnV 

t/alwelle kcnzcntrachs Ringtolben snd in cine Hy- fang verteflte Durdtgangssefiraubeo 8 sotrie Innen- 

draulikplattc etngepafit, die aus einer Deckplatte und scchdcantsdtrauben % 10, aind das Mantelteil % die Sei- 

caer nut ihr ver*chraubten Grundptatte des Ktipp- * teuplatte 4, 6 und die Deckplatten 5, 7 zu cinem koropak- 

lungsgehaisa zusanuiiengesettt isl Die Ringkolben ten ICupplungsgchauje I miteinander verschratibt 

durrfocuen Zapfen, mit denen Qber Drudcplatten die Zum Antrieb des Kupptongsgehattses 1 »t die Iinke 

baden Kupjriungwcheiben beutigt wcrden. Die Zapfen Seitenplette 4 mit einer Steckverzahnutg 12 vewehen, 

des ewcn Ringkolbens srnd als Zugankcr amrgebiWet die in efoe G^enretzahmmg 13 der Mntoifttszangs- 

und Ziehen bei D^ckbeaufechkgiing die cine Hupp. » weUe 14 dngnaft Es wirf so mftgttch, die Do»Tte 

lungsacneibe von der tmen S*te an eine Miuenplatte lung fcrnipiett raotttiert an den Motor anzuschlicSa. 

des KiippJunffsgeteiwea an. Die ander* Kupphing* Zur einen Sefte der Mtoenptette 3 negt ein linkes La- 

scheibe wind nut den Zapfca direkt von der anderen mellenpaket 15 aua JnnenlameQen AuBeitfomeflen 17 

Seite an die Mittenpf atte gedrflckt Die Zapfen durch- und einer PruckpUtte t&> zur andetttt Sfcteder Mitten- 

seticn die Rmgkolben emergens in der Grundplatte. an- 20 ptatte 3 cin rechtcs Lunellenpaket 19 aus tanenlaroeflen 

dererseus in der Deckplatte lJing*beweglich geftlhrt und 2ft A^enlamcHen 21 und einer Dnickptatte 22. Die 

^gedwhteL Hierau aiQssen die FObrungsbohrungen in Innenhineiien t* grdfen in emcn Zahnkran* dnet La- 

^£^E^ ttC m * **£™^™^V?*teMx ine41eniritee«23ein l derinhKerbv«^^ 

e^enTolcranzen au&gtfifibrt werden. Die Zapfen se&st Zentteiwelte 24 befest«t rat Die fonenlame&n 20 ste- 

iteOen teueraij 1 bearbtttende rtehteije dar. 25 hen mil einem Zahnkranz ebes zweiten LameBentrtt. 

IMmdungeme derartige Dop- gm 25 in Erngriff, der mh Rerbve«ahmiiig auf einer 

pelkupplung m der Weise wejterznbildGi. daO man mit HoblwcUe 26 befestigt bt 

gr^^nFertgungijiolefataenauskiiramxuiKltf^ Die AuOenlaxnellen I7und2l slndqber Tan«entialfe- 

peUeup^ung k^ten^Btiger herstelibar wird. dern 27 mitebander vcrbnnrien, wobd jeweibzwei Au- 

ZurLbsung dieter Aufeabe t&men die kemizrichnen* * Benlamelien aber drei am Uinf mg rieicnxna&jt veneilte 

den Merkmale ^des Ansprwtn I* Wenn anstelle der Zap- TaQgcimirifedem 27 durch Niettn 2B oder Sdirauben 29 

ten Zyandcmifte verwendet werdea, die aU Ma»enart> inlteinander und mit den Druckpiattcn verbuoden rind. 

kddwchEndlOMChltifCB her^IIbar aind, wmi cine er- Die AuBenlamellen kdimen ?omh nur Axlalbewemm^en 

hebEche Kostenerspanus eraeh. Da die Zyrmdentifte auftfOhren und sind dureb die TangentiaKedcrn 27 fe- 

ledigficb in Scatenplatten des KupphingBgehfliise* ge- as dernd 2uemander auf Abstand gebahen, 

fChrt sad, erfordera dies* Fuhrungsbehrungen nur ge- Der durcb dieTangendalfedeni 27 verursacbte exiale 

rmgere TofcraiuamprOclie, so da0 die Fertigungsko- Verachiebewegder AuBenlameUen 17 wird begrenzt 

t^Ll^ K "5flfing nodiitial3 verringert sind Die *ing^ durch beidsehig an den Uunellenpeketen 15, 19 artge- 

kjopen und die an ihnen surnuitnr anhegenden plalten ordnete, abgestufte AmdUag$tifte 30 und 31 Die An- 

^findertiirte kflnnen zueimmder koaxial, zu betden Sei- 44 SChlagstifte 30, 31 sind in der linken Seitenplattc 4 b*w. 

ten der MiitcnpJatte bzw. der an sie anzudrOckenden reditea Seltenphtte b eingepreBt und Steheji mit ftren 

Kuppb^^heiben «ngeordnet sein und ats Oleichteiie abgeatoften Fttehen mh den am AnBenrand der AnBen- 

^fiffi^^^T^ ^J*' IamdleR 17 -^ voretehenden L&sehen32uiAnla- 

zQgllch der Mittenpfette iyttmetnseh und cs ergeben ge. 

sich for bejde Kuppiungen brideren Betaiignng gleiche 45 Zur hydraufiachen Betltigung der Lamcfleapakete IS, 

WteinJeitufig5bedlngun^cn. Ab Kupphmgacfaeiben 19 sind in sttmseitigen Kinxnuten der hnken Dcckphtte 

Z^^P ^i^f ImM taniellen und mit ih- 5 und der recfaten Deckplarte 7 Ringkolben 33 tew. 34 

L^J A ^^«}-Die La- geftthrt die 'auBen durch Kon>enringe 35, innen durch 

meilcnpakete £ufen m Hydrauiikai and bilden eine gesehftzte Dichiringe 36 der DecJcpUfteS and 7 ab«s 

Sirten emer 1 ™ Jccnkuppkinfit Auftrcten g^n*: Zylinderetifte 37 auf die DruckpJatteft 18 und 22 

zJ^n^SWd" 5f^ h,n ? ^ ,n ** V«I^2erketn«nimist*rRmglc^ 
Ze^nungdargesteihundwirdijachfolgenderlauterL einen Drucfckanal 39 mit Hydfetdikdrwk beaufcebkg- 
Mif^L^k*^^ ,u , 55 bar. Der DrucUunal 36 geht aus von einem Ringkanal 

drSUanlw^ t*™**™*"** H ^ Hohlwelle 26 konzentrischen. feststeh^nden 

K^2Ung$schn ttnadiLioie H derFlg, U bohmngder reehten Seheaplatte^eine UngAohrung 

rS' 4 \Tn^'ll ^ ^ C ^" 1! ^ ^ *' dufl ^ Mantelteil 2 des Kupplun^eh^Hnd 

5t 5 %r^ 1™ tZ™1\*7 ^ K ^ w cin^ Radialbohrung der linke^Sfflt * En Druck. 

aduSt ^ von Tangentiaifedem an Quer* kanal 40 fflr den rechten. Ringfe^ben 34 ft getfHcheh 

gfr 7TciiwhtuitnachUnieVIl-V[Ider|i1g.5. tenDeefcplatte7 ocrrecn- 

$ abgewandelter Antrieb dw Kupplungsgehau- a Eine Olrfleklaufleitniig 41 vom linken I&igkolbeo 33 

Ei M hi»H M Mii«4^ k..*.s.k- rx. « ?ur OlfttbrimgshUlM 39 ^t in F^g.3 zu seben, An diewr 

KrS™«^^^^ cmcs &**^nehung 41 iit auch die RilckJaufleitung 42 des 

Kraftfahrzeugfi hi von einem zylindriscben Kiipplungs* recbten Rnigkolbens 34 Angeschlossen, in der oberen 
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H&lfte der Fig. 3 ist ein von der Olhlhrungshttlse 39 
abzwcigender JCQhlkanal 43 dargestellt der radial durch 
die rechte Seitenplatte 6, langs des Kupptongsgehauses 
1 bis zur Mittenplatte 5 verlauft und in einem In die 
Mittenplatte 3 eingesteckten T-Stuck 44 endet, aus dem $ 
bei Bedarf KGhlo) zu den beiden Lamellentragern 23 
und 25 gespriiht wird. 

Da die Ringkolben 33, 54 an ihren einen Stirnflachen 
cine andcrc druckwirksame Flache aufweisen als an den 
anderen Stirnflachen, ist es zweckmaftig, die durch to 
Fliehkrafte hervorgerufenen DmckkrSfte auf die La- 
mellenpakete 15, 19 auszugleichen. Hierzu sind, wie 
Fig, 4 zeigt, im Mantelteil 2 des KupplungsgehSuses 1 
ztieinandcr koaxiate Ruckstellkolben 45, 46 langsver- 
schieblicfa eingepaBt, die unter Vorspanmmg cincr zwt- 15 
sehen ibnen liegenden Feder 47 an den Druckplatten 18, 
22 anliegen. Die RucksteDkolben 45, 46 sind an die 
Rucklauf leitung 41 des HydraulikoJs angeschiossen und 
mit RUcklaufdruck beaufschlagt Die druckwirksaroen 
Flachen der Ringkolben 33, 34 und der RtickstellkoJben 20 
45, 46 sowie ihre radialen Abs&nde zur Mittenlangsach- 
se der Doppelkupplung sind so gewfihlt und aufeinander 
abgestimmt daft die durch Fliehkraft hervorgerufenen 
Druckkraf te auf die Lamellenpakete 15, 19 ausgeglichen 
sind. 25 

Urn die hydraulische Betatigung in reproduzierbarer 
Weise auf Befehle eines Steuergerats ansprechen lassen 
zu kSnnen, muB das Hydraulikdl frei von Luf teinschlils- 
sen sein. Eme fintlQftung erfolgt von der Druckseite der 
Ringkolben 33, 34 durch die Radialschlitzc der Dkhtrin- * 30 
ge 36 btndurch auf die Rucklaufseite der Ringkolben 33, 
34 und von dort in die Rucklaufleitung 42. Zus&tziich 
wird Luft an den Zytindmtiften 37 entfemt, indem diese 
tttit UntermaB In den PaBbohrungen der linkcn Scitcn- 
platte 4 und rechten Seitenplatte 6 liegen und sich durch 35 
Fliehkrafteinwirkung mit ihrer Oberscite an die PaB- 
bohrungen anlegen, so daB an ihrer Unterseite ein Ring- 
spalt entsteht, durch den die Lufteinschltisse in den offe- 
nen freien Kupphmgsraum 48, in dem die Lamellentra- 
ger 23, 25 angeordnet sind, entweichen kdnnen. 40 

Zur Lagerung ist die Zentralwelle 24 endseitjg mit 
einem Lagerzapfen versehen, der in einem Kugellager 
49 der MotorausgangsweUe 14 gelagert ist Auf der Zen- 
tralwelle 24 ist die Hohiwelle 26 in einem Nagellager 50 
gelagert Das von der Motorausgangswelle 14 angetrie- as 
bene Kupplungsgchause 1 ist auf einem Kugellager 51 
der feststehenden OlfuhrungshGIse 39 und auf emem 
weiteren Kugellager 52 gelagert, dessen Innenring auf 
einer in die OlfilhrungshUise 39 eingepre&ten Lagerhal- 
se 53 befestigt ist so 

Um das Motordrehmoment unmittelbar in das Kupp- 
lungsgehause 1 einleiten zu kdnneit ist nach Fig, 8 an 
der Motorausgangswelle 14 eine Mitnehmerglocke 54 
befestigt die mit eincr Verzabnung in eine Gegcnvcr- 
zahnung des Manteiteiis 2 eingreif t An der Mitnehmer- 55 
glocke 54 ist ein Anlasserzahnkranz 55 befestigt 

Patentanspruche 

1. Hydraulisch bct^tigte Doppelkvpplung zum «o 
wechselweisen Kuppeln emer Zentralwelle und ei- 
ner zu ihr konzentrischen Hohiwelle eines Ge- 
schwindigkettswechselgetriebes eines ICraftfahr- 
zeugs mit dem durch die Motorausgangswelle an- 
getriebenen K.upplung$geh£us« v wobei minde$tcn& $5 
cine mit der ZerztraJwelle verbundcnu Unke Kupp- 
lungsscheibe von der einen Seite her, mindestens 
eine mh der Hohiwelle verbundene rechte Kupp- 



lungsscbeibe von der anderen Seite her an eine 
Mittenpiatie des umlaufenden Kupplungsgehauses 
durch Ringkolben andruckbar sind, die konzen- 
trisch zur Zentralwelle angeordnet und zwSschen 
einer Deckplatte und einer mit ihr verschraubten 
Seitenplatte des Kupplungsgehauses eingepaSt 
sind dadurch gekennajeichnet, daft der eine Ring- 
kolben (33) an der Trennebene zwiscben einer lin- 
ker! Deckplatte (5) und Seitenplatte (4), der andcre 
Ringkolben an einer Trennebene zwjschen einer 
rechten Deckplatte (7) und Seitenplatte (6) des 
Kupplungsgehauses (1) elngepaSt ist und daB die 
Kupplungsscheiben (Lamellen 16, 20) rnit den Ring' 
kolben (33. 34) uber raehrere stimseitig an ihnen 
anliegende, in den Seitenplatten [4> 6) geftthrte 2y- 
linderstUte (37) bet&tigbar smd 

2. Doppelkupplung nach Anspruch U dadurch ge- 
kennzeichnet, daB. links der Mittenplatte (3) ein La- 
mellenpaket (15) aus InnenlameUen (16) und Au* 
Benlamellen (17) rechts der Mittenplatte (3) ein La- 
mellenpaket (19) aus Innenlamellen (20) und Au- 
Benlamellen (21) angeordnet ist, wobei atlc A u Ben- 
lamellen (17, 21) mit dem Mantelteil (2) des Kupp- 
lungsgehauses (1), die linken Innenlamellen (16) 
Obex einen Lamellentrfiger (23) rait der Zentralwel- 
le (24), die rechten Innenlamellen (20) Uber einen 
Latncllentrager (25) zur Hohiwelle (26) drehstarr 
verbunden sind. 

3. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Durchmesser der Zylindcr- 
$a'fte (37) kleiner ist als die radial e Wand$t&rke der 
Ringkolben (33,34). 

4' Doppelkupplung nach Anspruch 1, 2 und 3* da- 
durch gekennzeichneti daB die AuBenlameHcn (17, 

21) und Druckplatten (IS, 22) durch Tangentialfe> 
dem (27) mitemander und mit dem KupplungSge- 
hiluse (1) drehmomentdbertragend verbunden sind, 
wobei die Tangcntialfedern (27) die Aufienlamellen 
(17, 21) beim Absenken des Hydrauiikdrucks zuein- 
ander auf Distanz halten. 

5. Doppelkupplung nach einem der Ansprtlche 1 bis 

4. dadurch gekennzeichnet, daB die Zylirtderstifte 
(37) auf die Lamellenpakete (15, 19) fiber beidseitig 
mit Tangentialfedem (27) gtftihrte Druckplatten 
(Ig, 22) einwirken und daB an den Druckplatten (IB, 

22) von der anderen Seite her ROckstellkolbcn (45, 
46) anliegen, die sich an einer mittig zwischen ihnen 
angeordneten Feder (47) oder einem Tellerfcderpa- 
ketabstutzen. 

6. Doppelkupplung nach Anspruch 1 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, daO die Ruckstellkolben (46, 46) an 
die von den Ringkolben (33, 34) abgehende Ruck- 
laufleitung (41) des Hydraulikols angeschlossen 
sind und so mit Rucklaufdruck beaufschiagt sind. 

7. Doppelkupplung nach Anspruch &, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die druckwirksamen Flache der 
Ringkolben (33, 34) und RUckstellkolben (45, 46) 
sowie ihre radialen Abstinde zur MittenZ&ngs&chse 
der Doppelkupplung so aufeinander abgestimmt 
sind, daB sich die durch Fliehkraft hervorgerufenen 
Druckkraf te auf die Lamellenpakete (15, 19) aus- 
gleichen. 

8. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ringkolben (45, 46), Ruck- 
SteP-koiben und ZyJinderstifte (37) in Form und 
GroBe jewcils gletch sind. 

9. Doppelkupplung nach Anspruch 3, dadurch. ge- 
kennzeichnet, daB zur Abdichtung der Ringkolben 
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(33 34) aii&ere und innere radial gescWtete KoV 
befringe (S5) dienen, aber deren RaolalschBta 

(At) entweichen kSimerL . ,, ,, 

10. Doppelkupplung nach Anspruch 1. dadnrch ge- 3 
keonzeichnet, daB die von dem linfcen Ringkolben 
(33) und rechten Ringkolben (34) ausgetatfden 
RucWaiinehungfin (41, 42) inrteinaudcr verfaunden 
sind. . , 

1 1. Dopptlkupplnas nach Anspruch i, dadurch ge- 10 
fceanzefcbnet, daB die Mittenplatte (3) einen an die 
Hydraulikobufuhr angeschlossenea K&hlkanal (43) 
cnthait, von dem zur Kfihlung Hydraulikfll xm- 
schcn die beidseits der Mittenplatte (3) liegenden 
I^dlenpakete(i5 t t9)gesprubtwirtL 15 

12. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzckhnet, daB das Kupplungsgehause (1) mit 
etner Steekverzahnung (12) dreh^mentabertra- 
gend mit der Matorausgangswelle (14) verbindbar 

13. Doppelkuppfcmg nach Anspmeh 1 und 4, da- 
durch gekcnnzeiclmfft, daB die AuBeniamtllen (17. 
21) durch die Tangentialfedem (27) an ihrem An- 
Benrand gegen abgertufte, 5m Kiipplungsgehaiise 
<l)btf es tigteAiii^Iags^^ 25 

^boppeUoropIung nach Anspruch 12, dadurch 
ffekenn^dcOiiiet, daB an der MotorausgangsweUe 
(14) eme Mitoefamerglodce (54) befestigt fct, d* m 
der Ebene der Mittenplatte (3) drehmomentober* so 
tragend mit dem ManteHcH (2) vcrbundcn xst, nnd 
dafl an der Mknehirierglocke (54) ein Anl&sser- 
yphnfrra"* (55) befestigt isL 

35 



40 
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□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

Q 'COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 



□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 
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